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Beteiligung

» Bewohnerinnen und Bewohner von Bad Soden

— 3 Veranstaltungen: | - E |
1. Bestandsanalyse, 2080880408 e SR R e |
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2. Diskussion von Handlungsfeldern und Zielen e | e o S Pifeimes.
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3. MalBnahmen S e

— Internetseite mit interaktiver Karte

— Internetseite

»  Stakeholder” (organisierte und institutionelle Ebene)
— Telefoninterviews
— Akteursgesprache
— Kinderparlament

®» Politik und Verwaltung
— Abstimmungsgesprache
— Lenkungsgruppe




Die Grundlage: Bestandsanal

Wo liegen Starken und Schwachen?

= \oraussetzungen fir die Weiterentwicklung der Mobilitat

= zentrale Ansatzpunkte

differenziert nach

= FuBverkehr und Barrierefreiheit

= Radverkehr

» Offentlicher Verkehr und Neue Mobilitat
» Kfz-Verkehr

se

Starken- und Schwachen-Fazit

Welche Voraussetzungen fiir die Weiterentwicklung der Mobilitét bietet Bad Soden am Taunus?

Stérken

=
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Schwéchen:

- kurze Entfernungen innerhalb der Stadt, mit Einschrénkungen auch zu itteil
- Umgebende Gemeinden in der Regel auch mit dem OPNV erre\chbar
- Lage innerhalb des Agglomerationsraums Frankfurt RheinMain
- Attraktive und belebte Innenstadt (trotz Konkurrenz mit Main-Taunus-Zentrum)
- Vielfalt an Parks und Erholungsfléchen innerhalb der Stadt und in direkter Umgebung
- Ehemaliger Kurort mit Ziel der Gesundheitspflege, Potenzial fiir Bewegung und
gesundheitsb. er halten von FuB und Rad im Alltag
- Naherho\ungsgaste bieten Potenzial als Innovator und Multiplikator
neuer Mobilitatslésungen

Was sind zentrale Aspekte fir das Mobilitatskonzept?

- Straf. iten bieten Mdglichkeit Flachen neu zu verteilen
Starken:
- StraBenrdume in Wohngebieten gréBtenteils attraktiv und sicher gestaltet
- Barris heit ist insbesondere an Bushall llen weitgehend vorhanden

- Gute und richtlinienkonforme Beschilderung fiir den Radverkehr

A FuBverkehr und Barrierefreiheit

Starken:
- Wohngebiete mit durchgehend Tempo 30 und vielen verkehrsberuhigten Bereichen
- Tempo 30 im gesamten untergeordneten StraBennetz
- Verkehrsberuhigte Altstadt
- Barrierefreier Ausbau der Haltestellen
- Parks und Naherholungsflachen als attraktive FuBwegeverbindung fiir
den Alltagsverkehr

& Radverkehr

Starken:

K der Stadt und Nahert bieten Potenzial fiir Radleihsystem
- Umliegende Gemeinden in 20 bis 30 Minuten mit dem Fahrrad zu erreichen

- Ubersichtliche FGSV-konforme Radrouten-Beschilderung

- Potenzial Pedelecs aufgrund der Topografie besonders hoch

- Offnung von EinbahnstraBen in Gegenrichtung

16 Offentlicher Verkehr und Neue Mobilitét

Stérken:

- Barrierefreier Ausbau der Haltestellen

- Potenzial firr neue Mobilitétsformen, da Bedarf und Interesse in Verwaltung und
Bevolkerung besteht

- Anbindung an den Schienenpersonenverkehr in die Region mit
Direktverbindungen nach Frankfurt am Main

& Kfz-Verkehr

Stérken:

- Gut hierarchisches

- Gute regionale Erreichbarkeit tiber BundesstraBen und Autobahnen

- Direkte StraBenverbindungen zwischen der Kernstadt und den Stadtteilen
- Ausreichendes Parkraumangebot im Stadtgebiet

- Geringes Aufkommen an Durchgangsverkehr

hwierig he 1g durch Lage am Taunus-Mittelgebierge
- gute Anbindung Fur den Pkw-Verkehr ist Segen und Fluch zugleich,
induziert Verkehr

Schwachen:

- HauptverkehrsstraBen als vom Pkw-Verkehr dominierte Hauptschlagader

- HauptverkehrsstraBen als stidtische Barrieren

- Autoverkehr prégt Stadtbild vielerorts

- Nachholbedarf beim Radverkehr

- Angebotsqualitét der Anbindungen in die Nachbargemeinden mit dem OPNV

Schwachen:
- Aufer 1alitat an Hauptver 1 ist gering
- Verkehrsberuhigte innerstadtische Bereiche sind stark befahren
(v.a. BrunnenstraBe)
- Gehwege werden durch Pkw und Miilltonnen eingeschréankt
- Konflikte mit Radverkehr (bei gemeinsamer Fiihrung) im Seitenraum
- "Falschparker" in verkehrsberuhigten Bereichen bergen insb. fr Kinder Gefahren
- Fehlende Querungsmagl ) iiber Haup \, Folge ist eine
Barrlerewwrkung (insb. Komgs(emer StraBe)
- B Je Querungsmaglichk 1 thw. ktiv z.B. wegen kurzer Griinzeiten
- Vereinzelt mangelhafter baulicher Zustand (und Barrierefreiheit)
der Verkehrsanlagen des FuBverkehrs (z.B. Bahnhofsumfeld)
- In Schulumfeld bestehen fiir Schulkinder wegen Pkw-Verkehr Gefahren
- Unzureichende oder unbekannte FuBgangerrouten

Schwéchen:

- Keine sichere und komfortable Radverkehrsfiihrung an HauptverkehrsstraBen,
dadurch regelwidrige Benutzung der Seitenréume durch Radfahrer entlang
Ibefah Achsen (Unsicherheitsgefiihl auf StraBe) und Gefahrdung

von FuBgéngern

- Fehlende direkte Radwegeverbindungen zwischen Stadtteilen und
Nachbargemeinden (z.B. Schwalbach)
Konfliktpotenzial wegen Fiihrung mit Kfz-Verkehr auch bei Tempo 30
u.a. wegen Steigung (z.B. Niederhofheimer StraBe)

- Fehlende hochwertige und sichere Radabstellanlagen an zentralen Orten
(insb. Bahnhof)

- Schulradwege insb. zu weiterfiihrenden Schulen mangelhaft
(z.B. Kronberger StraBe zur Albert-Einstein-Schule)

- Knotenpunkte zum Teil nur indirekt und mit erhdhtem Zeitaufwand querbar
(z.B. Kénigsteiner StraBe)

- Fehlende Riicksichtnahme durch andere Verkehrsteilnehmer,
Akzeptanzproblematik

Schwachen:

- Zuverlissigkeit (und Taktung) beim Bahn-Angebot nicht zufriedenstellend

- Schlechte Koordination zwischen Bahn und Bus am Bahnhof

- Umwege- und Umsteigereiche Verbindungen in die umliegenden Gemeinden
sind unattraktiv (z.B. nach Kelkheim)

- Unzureichende bzw. unattraktive Anbindung der Stadtteile an die Kernstadt
insbesondere in den Abend- und Nachtstunden

- OV-Preise innerhalb Bad Sodens sind nicht konkurrenzféhig

- Unattraktives Erscheinungsbild des Busbahnhofs

- Fehlende Information und Echtzeit-Auskunft

Schwéchen:

- Gehwegparken als Konfliktpotenzial fiir den FuB- und Radverkehr

- Hol- und Bringverkehre an den Grundschulen b\rgl Geiahren fiir Schulkinder
- Uberhshte Geschwindigkeit (Gesct hreitungen)

- Nicht-Einhaltung von Halteverboten

- Lieferverkehr muss tlw. auf der Fahrbahn be- und entladen (Verkehrsbehinderung)

- inderung auf HauptverkehrsstraBen u.a. durch Parkvorginge

- Hohes Verkehrsaufkommen auf Kénigsteiner StraBe mit hohem Anteil an
Quell- und Zielverkehren

- Larmkonflikt auf Kénigsteiner StraBe mit Larmbelastungen die MaBnahmen
notwendig machen




Ein Zwischenergebnis: Das Zielbild fir Bad Soden

,Das Mobilitatssystem im Jahre 2035 in Bad Soden am Taunus ist Ergebnis einer Planung, die die Belange aller
Verkehrsteilnehmenden gleichberechtigt behandelt. Gleichzeitig bestehen im StraBen- und Stadtraum hohe
Aufenthaltsqualitaten. Die Stadt ist aufgrund ihres vielfaltigen Angebots an Einrichtungen und Freirdaumen lebendig
und lebenswert. Allen Altersklassen ist eine Teilhabe am Verkehrssystem ohne Barrieren moglich, da die Infrastruktur
an den Sicherheitsanforderungen von besonders schutzbedurftigen Verkehrsteilnehmenden bemessen wird. Wichtige
Ziele innerhalb und auBerhalb der Stadt sind fur alle Verkehrssysteme direkt, attraktiv und verkehrssicher vernetzt,
weswegen auch ein Leben ohne eigenen Pkw uneingeschrankt moglich ware. Die negativen Umweltwirkungen des
Verkehrs werden durch neue Technologien und veranderte Verhaltensweisen minimiert. Die Weiterentwicklung des
Mobilitatssystems wird als Gemeinschaftsaufgabe aller Bliirgerinnen und Blirger mit Politik und Verwaltung

verstanden.”
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Es wird konkret:

Die Handlungsfe

der

(StralBen-)Raume fir den
FuBverkehr attraktiv, sicher
und barrierefrei gestalten

Verbesserung des
Fahrradparkens und
Fahrrad-Service-Angebots

StraBenrdume fir den
Radverkehr attraktiv und
sicher gestalten, prioritar

auf wichtigen
Verbindungen

Geschwindigkeitsniveau

senken zur Starkung der

Verkehrssicherheit und
Aufenthaltsqualitat

Netzgedanken und
Orientierung fur den
FuBverkehr starken

Bad Soden am Taunus

Mobilitat
vernetzen

FlieBenden und ruhenden
Kfz-Verkehr stadtvertraglich
und geordnet gestalten

ﬁ'oﬁzc)ﬁ@@

Direkte, sichere und
komfortable
Radwegeverbindungen
herstellen

Mobilitatsangebote und -
chancen kommunizieren
und weiterentwickeln

Verlassliche und regelmalige
Verbindung zwischen den
Stadtteilen mit dem
offentlichen Nahverkehr zu
allen Tageszeiten

Umsteigefreie
Erreichbarkeit der
Nachbargemeinden mit
dem &ffentlichen
Nahverkehr

Durchlassige Querbarkeit
von Hauptverkehrsstral3en

Mobilitatsangebote
verknlpfen

Mobilitat als Dienstleistung
verstehen und
Mobilitatsinnovationen und
-technologien fordern

the mind of movement



Vielfalt des MalBBnahmenspektrums

Mobilitatskonzept Bad Soden am Taunus:
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Es wird noch konkreter: MaBnahmen

(StralBen-)Raume fir den
FuBverkehr attraktiv, sicher
und barrierefrei gestalten

Netzgedanken und
Orientierung fir den
FuBverkehr starken

Durchlassige Querbarkeit
von Hauptverkehrsstral3en

Stral3enraume fir den
Radverkehr attraktiv und
sicher gestalten, prioritar

auf wichtigen

Verbindungen

1.1 Schmale WohnstraB3en als
Verkehrsberuhigte Bereiche ausweisen

1.2 FuBgéngerzonen ausweiten

1.3 Verkehrsberuhigte Bereiche besser
regulieren

1.4 Treppenanlagen barrierefrei gestalten
1.5 Gehwege ausreichend dimensionieren

und von anderen Nutzungen freihalten

2.1 Schulwege sicher gestalten
2.2 FuB-Wegweisung entwickeln und

verbessern

3.1 Attraktive und sichere
Querungsmaglichkeiten schaffen
3.2 Bestehende Querungsanlagen verbessern

3.3 Einmindungsbereiche sicher ausgestalten

Direkte, sichere und
komfortable
Radwegeverbindungen
herstellen

Verbesserung des
Fahrradparkens und
Fahrrad-Service-Angebots

5.1 Radwegeverbindungen zu den
Nachbargemeinden herstellen

5.2 Reinigung, Beleuchtung und
Instandhaltung der Radinfrastruktur

herstellen

6.1 Angebot an &ffentlichen
Radabstellanlagen ausbauen

6.2 Service-Angebote flr den Radverkehr

4.1 Flachendeckend strategische
Radwegenetzplanung implementieren

4.2 Gleichberechtigte Fiihrung des
Radverkehrs auf HauptverkehrsstraBBen

4.3 Sichere Radverkehrsfiihrung im Nebennetz
schaffen

4.4 Radverkehr an Knotenpunkten sichtbar

fihren
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Noch mehr MaBBnahmen

Umsteigefreie
Erreichbarkeit der
Nachbargemeinden mit
dem o6ffentlichen
Nahverkehr

Verlassliche und regelmalige
Verbindung zwischen den
Stadtteilen mit dem
offentlichen Nahverkehr zu
allen Tageszeiten

Mobilitatsangebote
verknipfen

FlieBenden und ruhenden
Kfz-Verkehr stadtvertraglich
und geordnet gestalten

7.1 15-Minuten-Takt in Bad Soden am
Taunus einfihren (Bahn)
7.2 Neue Regionalbuslinie nach Kelkheim

und Kronberg einflihren

8.1 15-Minuten-Takt in Bad Soden am

Taunus einfGhren (Bus)

8.2 Flexibles On-Demand-System einfiihren

8.3 Qualitatsoffensive Offentlicher
Nahverkehr

9.1 Mobilitatsdrehscheibe Bahnhof
9.2 Mobilitatsstationen in allen Stadtteilen

aufbauen

Geschwindigkeitsniveau

senken zur Starkung der

Verkehrssicherheit und
Aufenthaltsqualitat

Mobilitat als Dienstleistung
verstehen und
Mobilitatsinnovationen und
-technologien fordern

Mobilitatsangebote und -
chancen kommunizieren
und weiterentwickeln

11.1 RegelmaBige und konsequente
Geschwindigkeitskontrollen

11.2 Zulassige Hochstgeschwindigkeiten
senken

11.3 VerkehrsberuhigungsmaBnahmen in

WohnstraBBen und an Ortseinfahrten

12.1 Ausleih-Systeme fiir Fahrrad und Pkw
einfuhren

12.2 Ladeinfrastruktur fir Fahrrader und
Pkw ausbauen

12.3 Lieferverkehr innovativ organisieren

13.1 Betriebliches Mobilitdtsmanagement
fordern

13.2 Mitfahrgelegenheiten férdern

13.3 Nachhaltige und umweltfreundliche
Mobilitat starken

10.1 Knotenpunkte umbauen

10.2 Kfz-Parken im innerstadtischen
offentlichen StraBBenraum neu ordnen
10.3 RegelmaBige und konsequente

Kontrollen des Parkraums

the mind of movement




MaBnahmensteckbrief

Zugeordnetes Handlungsfeld der MaBnahme

MaBnahmennummer und -titel

MaBnahmenbeschreibung

Zugeordnete MaBnahmen: DetailmaBnahmen

Flankierende Mal3nahmen anderer Handlungsfelder

Bewertung des Zeithorizonts, Nutzens und der Kosten
in jeweils drei Kategorien

Beteiligte Akteure bei der MaBnahmenumsetzung

A NN

Handlungsfeld Strafienraume fiir den Radverkehr attraktiv und sicher gestalten, prioritar auf wichtigen
Yerbindungen

4.3 Sichere Radverkehrsfiihrung im Nebennetz schaffen

MNebenstralen des untergeordneten Netzes (z.B. Wohnstrallen) haben ebenfalls sine wichtige Funktion
fiir den Radverkehr, insbesondere wenn sie eine direkte Verbindung zwischen zentralen Orten darstellen
sowie als FeinerschlieBung der Siedlungsgebiete dienan. Sie stellen aufgrund ihrer niedrigen Kfz-Ver-
kehrshelastung bevorzugte Radwegeverbindungen auch fiir Rad fahrende Kinder dar. Bei geringen zu-
lZssigen Hachstgeschwindigkeiten von 30 km/h oder weniger ist eine Filhrung im Mischverkehr miglich.
‘Griabere bauliche MaBnahmen sind daher haufig nicht notwendig. Allerdings missan sicherheitsrelevante
‘Gestaltungsmerkmale umgesatzt warden, Wichtig ist die Freihaltung der Sichtbeziehungen in Kurvan-
und Kreuzungsbereichen sowie eine dbersichtliche Gestaltung und Aufteilung des Strafienraums mit Ord-
nung der Parksténde. Zur Erhdhung der Sichtbarkeit des Radverkehrs im Mischvarkehr kinnen Fahrrad-
Piktogramme auf die Fahribahn markiert werden. Dies tragt zum Verstandnis und zur Verdeutlichung der
Fithrung des Radverkehrs fiir den KizFahrzeugfiihrer sowie den Radfahrer selbst bei. Auf stark vom Rad-
verkehr frequentierten Nebenstrafien und priorisierten Routen besteht die Maglichkeit, durch Auswei-
sung von Fahrradstrafien (z.B. Bahnweg) die Fahrbahn fiir den Eadverkehr vorzubehalten und andere
Fahrzeuge nur eingeschrankt z.B. fir Anlieger zuzulassen. Es ist zu prifen ob eine Priorisierung durch
Aufhebung der Rechtsvor-Links-Regelung miglich ist, Eine bereits an vielen Stellen vorgenommens Off-
nung von Einbahnstrafen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung kann unndtige Umweage fiir den Radver-
kehr reduzieren. Ebenfalls ist es fir ein durchgéngiges Radverkehrsnetz van hoher Bedeutung, die Uber-
gange rwischen verschiedenen Fibrungsformen, wie z.B. von Radfahrstreifen auf Hauptverkehrsstrallen
auf Mischverkehrsfibrungen in Nebenstralfien sichtbar zu gestalten. Radwegeverhindungen kénnen auch
entlang land- oder forstwirtschaftlicher Wege verlaufen. Hier ist gine Befestigung des Untergrunds, die
eine Befahrung auch bei feuchtar Wittarung ermoglicht, wichtig. Auferdem kommt einer guten und
durchgangigen Wegweisung besondere Bedeutung zu.

Zugeordnete Malinahmen
= Markierung von Fiktogrammen auf der Fahrbahn {bei Mischverkehr priifen)

= Prifung Ausweisung Fahrradstralie (z.B. Wiesenweg, Bahnweg, Am Eichwald)

= “Yarbreiterung und Ertichtigung der Wegeverbindung tber den Waldweg zwischen Altenhain
und Freibad (Kernstadt) entlang des Sulzhachs

= Weitere Offnungven Einbahnstraften fiir den Radverkehr in Gegenrichtung

Flankierende Malnahmen
= Alternierendes Parken aufder Fahrbahn mit Ordnung und Markierung der Parkstande (11.3)
= Radverkehr an Knotenpunkten sichtbar fiihren (4.4)
= RegelmaBige und konsequente Kontrollen des Parkraums (10.3)
= ‘erkehrsberuhigungsmainahmen in Wohnstralen und an Ortseinfabrten(11.3)

Zeithorizont o Kaosten €

Akteure

MNutzen ..

Stadt Bad Soden am Taunus, ADFC



Handlungsfeld StraBenraume fiir den Radverkehr attraktiv und sicher gestalten, prioritar auf wichtigen
Verbindungen

4.1 Flachendeckend strategische Radwegenetzplanung implementieren

MalBnahmenbeispiel

j— --"”
"\'x i e
\ s
kL 7
. L Kronberg im Taunus
‘*Hurugglibei.l:uﬁFTaunua
Zugeordnete Malnahmen :
= Definieren eines konkreten Ziel-Ausbauzustands fir alle Abschnitte der Radwegensetzplanung }'
= [efinieren einer gesigneten Badwegefiihrung an allen Knotenpunkten (an allen Armen) V&
= [efinieren und Priorisieren von Netzlicken £ -
Flankierende MaBnahmen f Scyvalbach
: j.-’ K {afir Tawmuis)
= Strallenrdume fir den Radverkehr sicher gestalten, prioritar auf wichtigen Verbindungen (4) ] !
= Direkte, sichere und komfortable Radwegeverbindungen herstellen (5]
zETthﬂﬂmnt @ Hutzﬂ'“ - . - Kﬂﬂtﬂn E Kelhha;;;kj:l'mmusp "‘-._ (STI;ZJ:E:?
Akteure Stadt Bad Soden am Taunus, ADFC, MTE, Nachbargemeinden, Hessen Mobil Legende
m= Prioritdre Routen Hauptstralen I-., S~ Richiling Ha:um;-'.\'
Priaritdre Routen Nebenstrallan '\xl-ﬂ-‘ﬁﬂrhﬂch {Taunus) S~}
m— Bestandsnelz u.a. Hessen- Y - : -~
netz, Netz MTK ] R .
Ergiinzende Radrouten PTV / R g:"'f

3 Gamarkung Bad Soden __J' TR r""

w Obargeordnates Strafllennetz / x“"y}
a !

Abbildung 48: Priorisiereng der Radrouten (eigene Abbildung, Kartengrundlage: Open Streat Map)



Handlungsfeld Mobilitdtsangebote verkniipfen
9.1 Mobilitatsdrehscheibe Bahnhof

MaBnahmenbeispiel

Zugeordnete MaBnahmen

= Umsetzung der Planungen zur Mobilitatsdrehscheibe Bahnhof
® |ntegration und Verknipfung weiterer Mobilitdtsangebote
= Sanierung und Aufwertung der Bahnsteigbereiche

Flankierende MaBBnahmen

= Ful3-Wegweisung entwickeln und verbessern (2.2)

® Angebot an o6ffentlichen Radabstellanlagen ausbauen (6.1)

= Service-Angebote fur den Radverkehr (6.2)

= 15-Minuten-Takt in Bad Soden am Taunus einfuhren, Bahn (7.1) und Bus (8.1)

» Mobilitdtsstationen in allen Stadtteilen aufbauen (9.2)

®  Ausleih-Systeme fiir Fahrrad und Pkw einfiihren (12.1)

= | adeinfrastruktur fir Fahrrdder und Pkw ausbauen (12.2)
Zeithorizont Nutzen ] Kosten
Akteure Stadt Bad Soden am Taunus, RMV, MTV, DB

Abbildung 66: Aktuelles Erscheinungsbild des Busbahnhofs (eigenes Foto)

the mind of movement



Handlungsfeld Mabilitatsangebote und -chancen kommunizieren und weiterentwickeln

13.1 Betriebliches Mobilitatsmanagement férdern

MalBnahmenbeispiel

Zugeordnete Mallnahmen

= Teilnahme der Verwaltung und Motivation privater Unternehmen zur Teilnahme am Beratungs-
programm siudhessen effizient mobil®

= Sichere, witterungsgeschitzte Radabstellanlagen, Umkleiden, Duschen und Spinde fir Ange- & e,-:-. oL iEd I TE[LNEHMER
stellte der Stadt Bad Soden a! '

= _JohbTicket des EMVY fir Angestellte der Stadt Bad Soden(Einfithrung Oktober 2020)
Flankierende MalBnahmen

= Angebot an dffentlichen Radabstellanlagen ausbauen (4.1)
= Service-Angebote fir den Radverkehr({6.2)

Zeithorizont OO0 Nutzen . Kosten £ £
Akteure Stadt Bad Soden am Taunus, private Unternehmen

Abbildung 81: Jobticket RMY - Duslle: (RMY Rhain-MainVerkehrsverbund, 2020)



MalBnahmenumsetzung

Das Mobilitatskonzept als Grundlage fiir anstehende fachliche und politische
Diskussionen in der Stadt

= Die konkrete, inhaltliche Ausarbeitung der MaBnahmen ist Aufgabe der
aktuellen und kinftigen Planungsprozesse bis zur Beschlussfassung durch

die Stadtpolitik
= Definition von 10 Startprojekten zur kurzfristigen Umsetzung

= Empfehlungen zur Verstetigung und Evaluation des Prozesses als
Unterstltzung der langjahrigen MaBnahmenumsetzung

Bad Soden am Taunus
Mobilitat

\ vernetzen

e —

fu‘oﬂeoﬁg?
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Verstetigung und Evaluation

Das Mobilitatskonzept als Leitfaden
» Gremienvorstellung
= Politischer Beschluss als Legitimation des Mobilitatskonzeptes

= MaBnahmenumsetzung

Das Mobilitatskonzept muss standig gepflegt und weiterentwickelt werden

= \Weiterentwicklung und Integration in weitere Rahmenplanungen

® Bindelung des Mobilitatsthemas in einer Abteilung (Abteilung 61)

= Projektbezogene Mittelbereitstellung zur Umsetzung von MalBnahmen

= Umsetzung der MaBBnahmen nach Prioritat

= Prifung der Betroffenheit von Zielen des Mobilitatskonzeptes in Beschlissen

= RegelmaBiger Sachstandsbericht

MafBnahme ist umgesetzt
MaBnahme befindet sich in Realisierung

MafBnahme befindet sich in Planung

‘ MaBnahme wird nicht umgesetzt



10 Startprojekte

= Priifung Einsatz von Minikreisverkehren an der Kénigsteiner Straf3e
» Knotenpunkte AlleestraBe / Am Bahnhof / Kronberger StraBBe / Parkstral3e
» Komplexitat der Verkehrssituation bedarf weitgehenderer Verkehrsuntersuchungen
» Abstimmung mit Hessen Mobil
» Testweise Einfihrung




10 Startprojekte

= Priifung Ausweisung von FahrradstraBen
» Wiesenweg, Bahnweg, Am Eichwald

» Erforderlichkeit und die Voraussetzung fur die
Widmung als FahrradstraBBe prifen

» Bevorrechtigung des Radverkehrs durch
bauliche oder verkehrsrechtliche Regelungen
prifen

» Begrenzung der Freigabe fir den Kfz-Verkehr
nur auf Anliegerverkehr prifen




10 Startprojekte

Kurzfristige Umsetzung innerhalb von 2 Jahren bis Mitte 2023

= Priifung Einsatz von Minikreisverkehren an der Konigsteiner Stral3e

» |mplementierung flachendeckender strategischer Radwegenetzplanung

= Priifung Ausweisung von Fahrradstral3en

= Priifung Offnung von weiteren EinbahnstraBBen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung
= Ausbau des Angebots an offentlichen Radabstellanlagen

= \orziehen des Verkehrsberuhigten Bereichs in der Brunnenstral3e

= Ausweisung der AdlerstralBe samstags als FuBgangerzone

= MaBnahmen in Verkehrsberuhigten Bereichen

» \/erstarkte Kontrolle des ruhenden Kfz-Verkehrs

= FEinsatz von mobilen bzw. semistationaren Messsystemen ("Blitzern")

the mind of movement



the mind of movement

| Vielen Dank fur lhre Aufmérksamkeit!
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